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The Future of Low Voltage Architecture
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Replaced Lead Acid With Lithium lon Batteries

LEAD-ACID BATTERY LITHIUM ION BATTERY
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MODEL S

From Model S to Model 3

IMPROVED LOW VOLTAGE ARCHITECTURE

MODEL 3
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WAYMO Driver5.0 + BEV/HEV

OEM&MDISRL—33> Jaguar Zeekr Hyundai Toyota
HH : https://waymo.com/blog/2025/05/scaling-our-fleet-through-us-manufacturing .



L 1
st Tier0.5

BEREH A-AMN7FH
BEBED ESEFIT

18

HE8 : https://www.magna.com/ja



% AIN—-ADFLAERZEILH  Tier0.5 + IT Tec

1755/2030 10/5&/2035 mHEIA$91700 JCARZERFI8700KM LR
Cost 1000AH (POVAR—X) HOFIPOTEZEZzEREICEIT
SoC/LiDAR [EEL EBER-BEIR 2000TOPS 20TOPS/w

g@ OTA

o) "

s ) &
- . 4
-El = -
o ¥ %

*@JE‘J}SD (Supervised) BIRT X MCRBBETY, EMHO'CL &9, FSD (Supervised) I,
I~7‘f/\—-’73 BRI R’Pﬁﬂ_i“iﬁl ARZL. ERFHEZERERSTDIC LU ERBETY,
D (Su p rvised)D BAHIHBTD ) ) —XEHIE. SEROBAMBERRRURGIZHB[HOFRANCEKEL £7,

HE - T IAT(T 4



	スライド 1
	スライド 2
	スライド 3
	スライド 4: フェラーリもランボルギーニもBEVを開発 　四輪モーター制御でカスタマイズ可能
	スライド 5: 　　　　　　　0-100Km/h加速の覇者は？
	スライド 6: 驚異的な1万7990Nmの最大トルクを発揮！ 「Vision Driving Experienceコンセプト」
	スライド 7: BEVーAWD　ドリフトが楽しい　　
	スライド 8: 　　　ドイツの復活　2025　IAAより 　　　　　　Bセグメントが主力か？
	スライド 9: 　　BEVとICE・HEVの二刀流PF
	スライド 10: 　沖縄の奇跡〜メルセデスは30％がBEV
	スライド 11: ツエルマの奇跡　EVと馬車 温暖化で眼の前の氷河が、、、
	スライド 12
	スライド 13
	スライド 14
	スライド 15
	スライド 16: 　　　　　　　　　　　　　　　　
	スライド 17
	スライド 18
	スライド 19

